


 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

สรุปความคิดเหน็ และขอเสนอแนะ  

ในเวทกีารประชมุรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน คร้ังที่ 4 (เวททีี่ 1) 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานวิศวกรรม/การออกแบบแนวเสนทางโครงการ 
- จากแผนที่แนวเสนทางโครงการ รูปที่ 9/17 ในไฟลนำเสนอ 

พบวา ในพื้นที่หมูที่ 5 บานปากกอง ไมพบปญหาน้ำทวม ซึ่งน้ำ
จะทวมบริเวณทางรถไฟ จากหมูที่ 10 ต.สารภี มายังหมูที่ 5 
ชวงติดกับทางรถไฟดานขวามือจะเปนจุดรับน้ำ มีความกังวลวา
หากมีถนนโครงการ ถนนจะกีดขวางทางน้ำ  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- สำหรับการระบายน้ำในพื้นที่โครงการจะมีการออกแบบใสทอ 
Box convert ลอดถนนเพื่อเพิ่มการระบายน้ำจากดานบนมา
ดานลาง  

- หวงกังวลวาหมู 5 บานปากกอง จะโดนแบงออกเปน 2 ฝง เปน
ทิศเหนือและทิศใต กังวลวาจะสงผลกระทบตอการสัญจรของ
ประชาชนในพื้นที่ และตองกลับรถไกล เนื่องจากบริเวณเลียบ
รางรถไฟไมมีจุดกลับรถ ขอใหพจิารณาจุดกลับรถเพิ่มเติมดวย 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- บริเวณหมูที่ 5 บานปากกอง ที่จะมีถนนโครงการตัดผาน จะ
เปนสะพานยาวขามจากถนน ทล.11 (ซุปเปอรไฮเวย) ขามทาง
รถไฟ ไปยังถนนเชียงใหม-ลำพูน และมีถนนบริการดานลาง  
2 ชองจราจร สามารถใชถนนโครงการในการกลับรถ เชื ่อม
เสนทางสัญจรระหวาง 2 ฝง และประชาชนในพื้นที่สามารถ
สัญจรโดยถนนโครงการได 

 



 

สรุปความคิดเหน็ และขอเสนอแนะ  

ในเวทกีารประชมุรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน คร้ังที่ 4 (เวททีี่ 1) 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- หวงกังวลเกี่ยวกับการตัดผานพื้นที่ชุมชน ขอใหโครงการ

คำนึงถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับชุมชนไมใหสงผลกระทบ
มากเกินไป 

- เสนอใหพิจารณาเพิ่มทางลอดหรือสะพานบริเวณจุดตัดถนน
สายหัวหลิม-ลองเดื่อ ต.ทากวาง เนื่องจาก ต.ทากวาง อยู
ระหวางจุดกลับรถของโครงการประมาณ 2 กม. (จุดกลับรถ
บริเวณ ต.ขัวมุง และจุดกลับบริเวณ ต.อุโมงค) 
(นายกเทศมนตรีตำบลทากวาง) 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอรับขอคิดเห็นนำไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาตอไป สวนพื้นที่ใตสะพานขาม ทล.106 
จะใสร้ัวตาขาย กันเปนพื้นที่สันทนาการได 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอรับขอคิดเห็นนำไปพิจารณา
เพื่อลดผลกระทบตอไป 
 

- เสนอใหพิจารณาเพิ่มทางลอดหรือสะพานบริเวณจุดตัดถนน
สายหัวหลิม-ลองเดื่อ ต.ทากวาง เนื่องจากพื้นที่บริเวณนั้น
เปนสวนลำไย ซึ่งจะมีแมน้ำปงอยูตรงกลางระหวางถนนใน
บริเวณนั ้น เน ื ่องจากหวงกังวลวาวิถ ีช ีว ิตในชุมชนจะ
เปลี่ยนไป  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอรับขอคิดเห็นนำไปพิจารณา
เพื่อลดผลกระทบตอไป 

- ขอสนับสนุนใหพิจารณาเพิ่มทางลอดหรือสะพานบริเวณ
จุดตัดถนนสายหัวหลิม-ลองเดื่อ ต.ทากวาง 
(นายกเทศมนตรีตำบลหนองชางคืน) 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอรับขอคิดเห็นนำไปพิจารณา
เพื่อลดผลกระทบตอไป 

- แมในขณะนี้ยังไมสามารถระบุไดอยางชัดเจนวาโครงการจะ
เริ ่มดำเนินการเมื่อใด แตอยางไรก็ตาม ทราบวามีแผนจะ
ดำเนินการกอสรางถนนเลียบทางรถไฟดานทิศตะวันตก
เพิ่มเติมดวย จึงอยากทราบวาโครงการไดมีการพิจารณาหรือ
คำนวณเผื่อการกอสรางถนนในฝงตะวันตกไวแลวหรือไม 
ทั้งนี้ เพื่อใหสามารถเชื่อมตอเสนทางการเดินทางไปยังจังหวัด
ลำพูนไดอยางสะดวกและมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึนในอนาคต 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- โครงการไดทราบเรื่องดังกลาวแลว ทางโยธาฯ จะมาพัฒนา
ถนนเลียบทางรถไฟใหในเขตทางของ รฟท. ซึ่งทางโครงการ
ไดเขาพบหารือหนวยงาน รฟท. เพื่อทำถนนขามและทำถนน
บริการระดับดินเพื่อเชื่อมตอใหรถในพื้นที่ใกลเคียงสามารถ
ใชประโยชนได ซึ่งไมสงผลกระทบตอพื้นที่ทางรถไฟที่จะเพิ่ม
มาใหมแนนอน 
 

- จุดกลับรถบริเวณ หมูที่ 5 บานปากกอง เสนอใหพิจารณา
เพิ่มเติมจุดกลับรถบริเวณฝงถนนสายตนยาง  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- โครงการไดมีการออกแบบจุดกลบัรถดานหัว-ทาย อยูแลว ซึ่ง
มีระยะหางประมาณ 400 เมตร สงผลใหสามารถเดินทาง
เชื่อมชุมชนทั้งสองฝงไดอยางสะดวก 

- โครงการจะเร่ิมเวนคืนที่ดินตั้งแตปใดและเร่ิมกอสรางในชวงใด 
(ใบคำถาม) 

- ข้ันตอนการพัฒนาโครงการเบื้องตน ประกอบดวย 4 ข้ันตอน 
ใชระยะเวลาโดยรวมประมาณ 6-7 ป โดยมีรายละเอียดดังนี้  
(1) สำรวจและออกแบบรายละเอียด (แลวเสร็จเด ือน

กันยายน 2568) : ไดแนวเสนทางที่เหมาะสม พรอมแบบ
รายละเอียด 

(2) การเวนคืนอสังหาริมทรัพย : ออก พรฎ. / สำรวจเวนคืน 
ใชเวลาประมาณ 2 ป (ดำเนินการสำรวจอสังหาริมทรัพย 
รังวัดที่ดิน แปลงที่ดินและสิ่งปลูกสรางจะโดนเวนคืน
ปริมาณเทาไหร) 

(3) งานจายคาเวนคืน : กำหนดคาทดแทนและประกาศทำ
สัญญา รับเงิน สิทธิผูถูกเวนคืน ใชเวลาประมาณ 2 ป 



 

 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
(4) งานกอสรางโครงการ : จัดหาผูรับจาง/ควบคุมงาน ใช

เวลากอสรางประมาณ 2-3 ป 
- ปจจุบันโครงการพัฒนาที่เกิดขึ้นในจังหวัดเชียงใหมจะมี

โครงการเลี่ยงเมืองแมริม และโครงการเลี่ยงเมืองตนเปา 
โดยโครงการเลี่ยงเมืองตนเปา อยูในขั้นตอนดำเนินการจาย
คาเวนคืนไปแลวบางสวน และมีแผนกอสรางปหนา (พ.ศ.
2569) ที่ผานมาโครงการเลี่ยงเมืองตนเปาใชเวลาออกแบบ
ประมาณ 7-8 ป กวาจะถึงขั ้นตอนการเวนคืน เนื่องจาก
ข้ึนอยูกับงบประมาณที่รัฐบาลจัดสรร  

- แมโครงการดังกลาวจะอยูระหวางการศึกษามาเปนระยะ
เวลานาน แตพบวาประชาชนผูไดรับผลกระทบโดยตรงกลับ
ไดรับขอมูลเกี ่ยวกับโครงการในชวงเวลาสั ้นมากกอนที่
การศึกษาโครงการจะแลวเสร็จ ทั้งนี้ ยังไมมีการลงพื้นที่
สำรวจอยางละเอียดหรือรับฟงความคิดเห็นจากชุมชนอยาง
จริงจังและทั่วถึง จึงขอใหหนวยงานที่เกี ่ยวของพิจารณา
ทบทวนแนวทางการดำเนินโครงการ โดยเฉพาะในสวนที่
สามารถปรับใหสอดคลองกับวิถีชีวิตของประชาชนในพื้นที่
มากยิ่งขึ้น เพื่อไมใหเกิดผลกระทบตอการสัญจรและการ
ดำรงชีวิตประจำวันของชุมชน  

- จากการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที ่พบวายังมี
ความกังวลเกี ่ยวกับความคุ มคาและความเหมาะสมของ
โครงการในภาพรวม จึงอยากทราบวา โครงการดังกลาว 
ยังสามารถปรับเปลี่ยนรูปแบบแนวเสนทางไดหรือไม และใน
ป จจ ุบ ันม ีข อสร ุปช ัดเจนแล วหร ือย ังว าโครงการจะ
ดำเนินการตอไปอยางแนนอนหรือไม 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- โครงการไดศึกษาและดำเนินการสำรวจออกแบบตามหลัก
วิศวกรรมประกอบกับไดจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นและ
การมีสวนรวมของประชาชน จำนวน 4 คร้ัง พรอมมีชองทาง
ร ับเร ื ่องร องเร ียนและขอเสนอแนะตลอดระยะเวลา
การศึกษาจนถึงระยะเวลากอนประกาศ พรฎ. โดยทาน
สามารถติดตอผ านทาง LINE OFFICIAL ACCOUNT ได
โดยตรง หรือเว็บไซตของโครงการ  

- กรมทางหลวงชนบทมีความคาดหวังที ่จะบรรเทาปญหา
การจราจรในพื้นที่จังหวัดเชียงใหมและสนับสนุน Logistic 
ซึ่งอาจจะมีการดำเนินการในอนาคต ทั้งนี ้ขึ ้นอยูก ับการ
อนุมัติงบประมาณของรัฐบาลเปนลำดับตอไป 

- จากการประชุมเมื ่อว ันที ่  22 ส ิงหาคม 2568 ณ ศาลา
อเนกประสงคหมูที่ 5 บานปากกอง จากการตรวจสอบที่ดิน
พบวาไดรับผลกระทบ 100% ซึ่งในวันประชุมไดมีการเสนอ
ใหพิจารณาปรับแนวเสนทางโครงการ แต ณ วันนี้เห็นวาแนว
เสนทางยังคงเปนแนวเดิมอยู ทางโครงการยังคงยืนยันเปน
แนวเสนทางนี้ใชหรือไม 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- จากการศึกษาของโครงการโดยผูใหบริการงานจางออกแบบ 
พบวาแนวเสนทางนี้เปนแนวเสนทางที่มีความเหมาะสมมาก
ที่สุด อยางไรก็ตาม จะมีการพิจารณาโดยคณะกรรมการของ
กรมทางหลวงชนบทตอไปอีก ซึ่งหากจะมีการเปลี่ยนแนว
เสนทางจะตองสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตองนอย
กวาเสนทางเหมาะสมปจจบุันไดจริง  
 

- บริเวณ กม.ที่ 25+500 หนาปากซอยจะมีบาน 2 หลัง ซึ่ง
ทางโครงการจะตัดถนนเดิมของชุมชนบางสวน หากมีการ
กอสรางจริงประชาชนจะใชช ีว ิตอยางไร สัญจรทางใด 
เนื่องจากที่บานมีเด็กเล็กกังวลเร่ืองความปลอดภัย  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ในชวงระหวางการกอสรางอาจจะสงผลกระทบในการสัญจร 
แตจะมีการทำทางเบี่ยงใหทานสามารถสัญจรไดตามปกติ 
สำหรับผลกระทบเรื่องฝุนละออง ไดมีการกำหนดมาตรการ
ดานสิ่งแวดลอม เชน มีการลางลอรถบรรทุก การฉีดพนน้ำ 
หรือมีรั้วปด ชวงที่จะเริ่มกอสรางจะมีการประชุมในพื้นที่
ตามแนวสายทาง ในชวงนั้นทานสามารถรวมแสดงความ
คิดเห็นเพื่อปองกันผลกระทบที่จะเกิดขึ้นได ซึ่งโครงการมี
งบประมาณสำหรับมาตรการปองกันเหลานี้ไวอยูแลว เชน 
ฝุ นละออง ผลกระทบทางดานเสียง หรือการติดตั ้งปาย
สัญลักษณทางเบี่ยง ทางลัด 



 

 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานการชดเชยที่ดินและทรัพยสิน 
- ในกรณีที ่กรมทางหลวงชนบทดำเนินโครงการตามแนว

เสนทางที่กำหนดไว และในชวงกอนที่จะมีการประกาศ พรฎ. 
หากประชาชนมีความประสงคจะปลูกสรางอาคารใหมในชวง
ป พ.ศ. 2568-2570 ซึ่งมีมูลคากอสรางประมาณ 1 ลานบาท 
แตอาจมีการประกาศ พรฎ. ภายหลังในชวงป พ.ศ. 2570-
2571 ซึ่งในขณะนั้นมูลคาการกอสรางอาจเพิ่มสูงขึ ้นเปน
ประมาณ 1.2-1.5 ลานบาท จึงอยากทราบวาในกระบวนการ
เวนคืนและการประเมินคาชดเชยทรัพยสินดังกลาวจะไดรับ
การประเมินมูลคาจากราคาตลาด ณ วันที่มีการกอสราง หรือ 
ณ วันที่มีการประกาศ พรฎ. เวนคืน  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ในชวงระหวางที ่ยังไมมีการประกาศ พรฎ. ทานสามารถ
ดำเนินการใด ๆ ในที่ดินของทานไดตามปกติ แตทานตองรับ
ความเสี่ยงเร่ืองการประเมินราคาอาคาร สิ่งปลูกสราง คาวัสดุ
อาจจะเพิ่มขึ้นไมมาก ซึ่งหากทานจะไปดำเนินการในพื้นที่ที่
อยูนอกเขตเวนคืนจะดีกวา 

- ในระหวางป พ.ศ. 2570-2575 ที่มีการจายคาชดเชยยังคงมี
ระยะเวลาหลายปมาก หากมีการขยายเวลาออกไปและยังไม
ประกาศ พรฎ. ประชาชนสามารถอาศัยอยูไดจนกวาจะมีการ
ประกาศ พรฎ. ใชหรือไม  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ปจจุบัน ทานสามารถอยู อาศัยไดตามปกติ เมื ่อประกาศ 
พรฎ.แลว จนกระทั้งถึงขั ้นตอนรับเงินคาเวนคืนแลวและ
เร่ิมทำการร้ือยายอาคาร สิ่งปลูกสราง  

- กรณีที่มีโรงรถขนาด 25 ตรว. อยูในเขตทาง จะมีการชดเชย
ทั้งหลังหรือไม มีหลักการพิจารณาราคาการเวนคืนอยางไร 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- หากแนวเสนทางสงผลกระทบตออาคารจอดรถโดยผูไดรับ
ผลกระทบจนไมสามารถใชประโยชนได จะมีการพิจารณา
เวนคืนอาคารจอดรถทั ้งหมดได เชนเดียวกับที ่อยู อาศัย  
หากไดรับผลกระทบมากกวา 30% ประชาชนสามารถรอง
ขอใหเวนคืนบานทั้งหลังได หรือขอใหมีการเวนคืนเฉพาะ
ที่ดินที่ไดรับผลกระทบ โดยพิจารณาจากประโยชนใชสอย
ของผูไดรับผลกระทบ 

- ไดรับผลกระทบบริเวณจุดตัดบริเวณบานสันปาตอง ต.สารภี 
บริเวณถนนซุปเปอรไฮเวย มีเนื ้อที่ 5 ไร ไดรับผลกระทบ
โดยตรงเพราะปจจุบันปลอยเชา เมื่อกอนเปนที่นาและที่ลุมต่ำ 
มีการถมดินเพื่อใหประกอบธุรกิจได และไดทำสัญญากับ 
ผู เชาที ่ประกอบธุรกิจคาตนไมขนาดใหญ ซึ ่งผู เชาไดรับ
ผลกระทบเช นก ัน อยากทราบว าจะนำมาค ิดคำนวณ
คาชดเชยดวยหรือไม จะมีการประเมินคาชดเชยผูเชาที่ไดรับ
ผลกระทบอยางไร เชน คาเคลื่อนยายตนไมขนาดใหญ และ
ความดอยคาของที่ดินที่เหลือดานบนดานลางจะมีการคิด
คำนวณอยางไร 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ผูเชาและผูใหเชามีสัญญา สิทธิของตนไมเปนของผูเชาจะมี
คาขนยายใหในรัศมี 50 กม. 

- ในกรณีที่ดินสามเหลี่ยม หากแนวถนนตัดผานที่ดินและที่ดิน
ถูกเวนคืนบางสวน ถาสวนที่เหลือนอยกวา 25 ตรว. หรือดาน
หนึ่งดานใดนอยกวา 5 วา และที่ดินสวนที่เหลือนั้น มิได
ติดตอเปนผืนเดียวกันกับที่ดินแปลงอื่นของเจาของเดียวกัน 
เจาของมีสิทธิรองขอใหเจาหนาที่เวนคืนหรือจัดซื้อที่ดินสวน
ที่เหลือได (ม.34) 

- ที่ดินเปนแปลงที่นา มีการถมดินแลว จะมีการคิดคาถมดินให 
หรือสิ่งอ่ืนใดที่อยูใตดิน ในวันที่เจาหนาที่เขาไปสำรวจใหแจง
ขอมูลใหกับเจาหนาที ่ไดเลย เชน ทอประปา บอบาดาล  
ทอระบายน้ำจากบานไปถนน จะมีการคิดคาชดเชยใหซึ่งคิด
ราคาตามจริง 

- เนื ่องจากที่บานมีการติดตั้งโซลาเซลล จะมีการพิจารณา
คาชดเชยโซลาเซลลใหดวยหรือไม 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- หากสามารถขนยายโซลาเซลลได จะคิดคาชดเชยคาขนยายให 
แตหากไมสามารถขนยายได เชน เฟอรนิเจอร Build In จะมี
การพิจารณาคาชดเชยเปนของใหมให 

 
 



 

 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- การประเมินจากเงินที่กูมาในชวงเวลานั้น แตในความเปนจริง

อีก 2 ป จึงจะเร่ิมมีการเวนคืน ไดมีการคำนวณเร่ืองอัตราเงินเฟอ
หรือไม ตองการทราบอัตราคาชดเชยที่เหมาะสม ที่สามารถ
ปลูกสรางบานใหมไดเทาเทียมกับบานเดิม  

- เงื่อนไขที่จะมีการจายคาตาง ๆ ใหเพิ่มเติม เชน คาออกแบบ 
โดยเงื่อนไขของราชการจะมีอยู เชน คาออกแบบสามารถเบิกได
แตไมเกิน 5,000 บาท ซึ่งไมเพียงพอกับคาใชจายจริง ขอให
พิจารณาใหมีความเหมาะสมดวย 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ในการประเมินราคาคาจางออกแบบและคาควบคุมงานจะมี
การประเมินให 2.5% ของราคาบาน 

- ราคาวัสดุกอสรางที่มีการคิด ณ วันที่ประกาศ พรฎ. จะยึด
ขอมูลการคิดคาวัสดุจากกระทรวงพานิชยจ ังหวัดหรือ
กระทรวงพานิชยสวนกลาง ณ เวลาปจจุบัน 

- หลังจากการศึกษาขั ้นตอนสำรวจออกแบบเสร็จสิ ้นจะมี
การศึกษาขั้นตอไปที่เรียกวาการสำรวจอสังหาริมทรัพย ซึ่ง
จะมีคณะทำงานเชิญประชุมเพื่อชี ้แจงขั้นตอนการเวนคืน
อยางละเอียดกอนจะถูกเวนคืน  

- ในการประชุมคร้ังที่ผานมาพบวาตนไมมีรายชื่อผูที่คาดวาจะ
ไดรับผลกระทบ แตในครั้งนี ้ตนไดรับหนังสือเชิญประชุม
โดยตรง อยากทราบวามีการปรับแนวเสนทางโครงการ
หรือไม เนื่องจากบานของตนเปนบานเกาหากมีการประเมิน
ราคาจะไดราคาประเมินเทากับบานใหมหรือไม 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- รายชื่อที่เชิญประชุมในครั้งนี ้ถือวาเปนผูไดรับผลกระทบ
โดยตรง บานที ่ทานอยู อาศัยไมวาจะอยู มากี ่ปจะมีการ
ประเมินเปนราคาบานใหมทั้งหมด และวัสดุที่เหลือจากการ
ร้ือยาย ทานสามารถนำไมไปใชตอได หากทานมีที่บริเวณอ่ืน
ทานก็สามารถยายไปสรางบริเวณขาง ๆ ไดทานจะไดราคา
บานใหมทั้งหลัง โดยโครงการจะไมมีการคิดคาเสื่อมราคา
ของตัวบาน แตกรณีบานรางไมมีใครอยูจะมีการหักคาเสื่อม 
เพราะไมมีผูอยูอาศัย 

- ในกรณีเจาของที่ดินประกอบกิจการเปนรานคา สงผลให
ผู ประกอบการไดรับผลกระทบจากการเวนคืน จะมีการ
ชดเชยคาสูญเสียรายไดดวยหรือไม 
(ชองทางออนไลน) 

- คาสูญเสียรายไดจากการหยุดกิจการจะคำนวณจากเงินได
สุทธิที่ปรากฏในแบบแสดงรายการภาษีเงินได เปนรายเดือน
จำนวน 6 เดือน ของปกอน พรฎ. ใชบังคับ หากไมมีเหมา
จาย 20,000 บาท 

- ในการกำหนดราคาคาเวนคืน ชาวบานสามารถเปนตัวแทน
ในคณะกรรมการทองถ่ินไดหรือไม 
(ชองทางออนไลน) 

- ตามกฎหมายคณะกรรมการกำหนดราคาเบื้องตนในพื ้นที่
ของทานจะมีนายกเทศมนตรี/นายกองคการบริหารสวน
ตำบลในพื้นที่ของทาน เปนตัวแทนของประชาชนในการ
กำหนดราคาเบื ้องตน ตามมาตรา 19 ซึ ่งคณะกรรมการ
กำหนดราคาอส ั งหาร ิ มทร ัพย และ เ ง ินค  าทดแทน 
ประกอบดวย 
(1) ผูแทนของเจาหนาที่หนึ่งคน 
(2) ผูแทนกรมที่ดินหนึง่คน 
(3) ผูแทนกรมธนารักษหนึ่งคน 
(4) นายอำเภอหรือผูอำนวยการเขต 
(5) ผูบริหารทองถ่ินที่เก่ียวของ 
(6) ผูแทนของหนวยงานอ่ืนของรัฐ 

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
- เสนอใหโครงการจัดประชุมหารือกับชาวบานที่วัดดอนมูล 

ซึ่งประชาชนในพื้นที่ใกลเคียงก็จะเขาไปรวมดวย 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอรับขอคิดเห็นนำไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาตอไป 

 
  



 

 

สรุปความคิดเหน็ และขอเสนอแนะ  

ในเวทีการประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน ครั้งท่ี 4 (เวทีท่ี 2) 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานวิศวกรรม/การออกแบบแนวเสนทางโครงการ 
- จากแนวเสนทางที่โครงการนำเสนอ พบวาผู ใชเสนทางที่

ตองการเดินทางจากบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 11 
(ทล.11) มุงหนาไปยังบานปากอง หรือจากเชียงใหม–ลำพูน 
แลวตองการเลี้ยวขวาบริเวณแยกตัดปมน้ำมัน PT จะตองขับ
เลยไปทำการกลับรถที ่บริเวณบานแมสะลาบ ซึ ่งอยู หาง
ออกไปประมาณ 1 ก ิ โลเมตร ส งผลให การส ัญจรใน
ชีว ิตประจำวันของประชาชนไมสะดวก จึงขอเสนอให
พิจารณาปรับผังจราจรเพิ่มเติม โดยเปดทางใหสามารถเลี้ยว
ขวาจาก ทล.11 เขาสูบานปากองไดโดยตรง และในทำนอง
เดียวกัน สำหรับผูที่เดินทางจากลำพูน หากตองการเลี้ยวเขา
จุดตัดดังกลาว ควรมีทางเลือกในการเขาสูเสนทางหลักไดโดย
ไมตองไปกลับรถไกล  
(นายกเทศมนตรีตำบลสารภี) 

- การออกแบบทางแยกจุดตัดบริเวณ ทล.11 จะออกแบบเปน
สะพาน (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ทิศตะวันตก -  
ทิศตะวันออก ขามทางหลวงหมายเลข 11 (ซุปเปอรไฮเวย
เชียงใหม - ลำปาง) และทางรถไฟ ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) 
แลวมีสะพาน (Directional Ramp) สำหรับขึ้น - ลง ในทิศ
ตะวันออก - ทิศเหนือ (อำเภอสันกำแพงไปอำเภอเมือง
เชียงใหม) ทิศใต - ทิศตะวันออก (จังหวัดลำพูนไปอำเภอสัน
กำแพง) ทิศตะวันตก - ทิศเหนือ (อำเภอหางดงไปอำเภอเมือง
เชียงใหม) และมีสะพาน (Loop Ramp) ทิศใต-ทิศตะวันออก 
(จังหวัดลำพูนไปอำเภอสนักำแพง) พรอมออกแบบจุดกลับรถ
ใตสะพาน ซึ ่งผ ู ใหบริการงานจางออกแบบพยายามลด
ผลกระทบโดยพยายามใหรถขับเลยไปเล็กนอยและสามารถ
กลับรถไดเองโดยไมตองรอสัญญาณไฟจราจร  

- กรณีที ่ถนนจะตัดผากลางชุมชน สงผลใหช ุมชนถูกแบง
ออกเปน 2 ฝง ขอใหพิจารณาออกแบบสะพาน หรือทางลอด 
ทางเชื่อมที่ทำใหชุมชนเดิมสามารถสัญจรไปมาได 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอรับขอคิดเห็นนำไปพิจารณา
เพื่อลดผลกระทบตอไป 

- ผลการเปรียบเทียบความเหมาะสมแตละแนวทางเลือกของ
แนวเสนทางโครงการ ประชาชนสามารถดูขอมูลสวนนี้ได
หรือไม อยางไร 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ทานสามารถทำหนังสือขอดูรายละเอียดขอมูลนี้ไดที่สำนัก
สำรวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบทได  

- เสนอใหกรมทางหลวงชนบทอัปโหลดรายละเอียดการ
เปรียบเทียบแนวทางเลือกตาง ๆ ใหประชาชนไดศึกษา วามี
เกณฑในการประเมินดานตาง ๆ อยางไรบาง 
(อาจารยมหาวิทยาลัยเชียงใหม) 

- ทานสามารถทำหนังสือขอดูรายละเอียดขอมูลนี้ไดที่สำนัก
สำรวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบทได 

- การสงหนังสือขอขอมูลรายละเอียดการเปรียบเทียบแนว
ทางเลือกของโครงการไปยังสำนักสำรวจและออกแบบ กรม
ทางหลวงชนบท ใชระยะเวลาก่ีวัน 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- โดยประมาณทานจะไดรับขอมูลภายใน 30 วัน  

- ขอใหทางโครงการจัดทำเอกสารชี้แจงอยางเปนลายลักษณ
อักษร เกี ่ยวกับผลการพิจารณาการทบทวนแนวเสนทาง
โครงการ รวมถึงเหตุผลในการตัดสินใจตาง ๆ ที่สงผลใหมี
การปรับแนวเขต และแนวทางรองรับผลกระทบตอชุมชน 

- กอนจะสิ้นสุดขั้นตอนการสำรวจออกแบบโครงการในวันที ่6 
ก ันยายน 2568 ขอใหม ีการแจ งอยางเป นทางการตอ
ประชาชนในพื้นที่ ที่เคยยื่นคำขอใหพิจารณาเลื่อนแนวเขต
เวนคืน โดยเฉพาะในกรณีของพื้นที่ชุมชนดั้งเดิมที่อาจไดรับ
ผลกระทบทั้งในดานกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- สำหรับการปรับแนวเสนทางโครงการ พบวา ในการปรับแนว
เสนทางอื่นก็จะสงผลใหที่อื่นไดรับผลกระทบเชนกัน ซึ่งก็มี
ผลกระทบมากกวา ซึ ่งทานสามารถสงตัวแทนมาดูกับทาง
โครงการไดวาแนวเสนทางที่มีการคัดเลือกดำเนินการอยางไร 
แนวเสนทางอื่นมีผลกระทบกับประชาชนมากนอยกวากัน
อยางไร  

- การเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม โครงการไดมีการวิเคราะห
และเปรียบเทียบปจจัยหลายดานกอนตัดสินใจเสนอแนว
เสนทางในแตละชวง ซึ่งมีการพิจารณาความเหมาะสมของ
แนวเสนทางใหครอบคลุม 3 ดาน คือ  



 

 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
(1) ดานวิศวกรรมและจราจร : พิจารณาความยาวเสนทาง 

ความโคงของถนน ความสามารถในการรองรับปริมาณ
รถ และการเชื่อมตอกับโครงการสำคัญอ่ืน ๆ รวมถึงการ
ออกแบบใหรองรับความเร็ว 90-110 กม./ชม. ตาม
มาตรฐานวงแหวนรอบเมือง 

(2) ดานเศรษฐกิจการลงทุน : พิจารณาคากอสรางทั้ง
โครงสรางพื ้นฐานและคาชดเชยที ่ด ิน-สิ ่งปลูกสราง 
เปรียบเทียบวาการเวนคืนบานจำนวนหนึ่งหลังตอแนว
เสนทางใดจะคุมคาที่สุด 

(3) ดานสิ่งแวดลอมและสังคม : หลีกเลี ่ยงการตัดผานวัด 
โบสถ โรงเรียน และชุมชนหนาแนน ใหผลกระทบนอย
ที ่สุดตอสิ ่งกอสรางสำคัญ พื้นที ่เกษตรกรรม รักษา
ชองทางระหวางตนไมใหญ และดานโครงสรางพื้นฐาน
อ่ืน ๆ พิจารณาการขามแมน้ำลำคลองโดยใชสะพานขาม 
เพื่อไมใหขวางทางน้ำ สำรวจเสาไฟแรงสูง ทอแกส และ
ระบบชลประทานเดิม เพื่อนำมาปรับแบบกอสรางให
สอดคลองกับพื้นฐานวิศวกรรม 

- โดยแนวเสนทางที่ไดคะแนนสงูสุดจะถูกนำไปศึกษาเชิงลึกตอ
ในข ั ้นตอนออกแบบ  และจ ัดทำแบบก อสร าง  ท ั ้ งนี้  
กระบวนการสำรวจอสังหาริมทรัพยเพื่อเวนคืนจะเกิดขึ้นเมื่อ
มีประกาศพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที ่ช ัดเจน และจะเชิญ
เจาของที่ดินตรวจสอบรายละเอียดทรัพยสินของตนกอน
กำหนดราคาเบื้องตนตอไป 

- มีการเขาไปปกหมุด MP ในพื ้นที ่  เม ื ่อว ัดจากหมุดไป 
ขางละ 20 เมตร ตามที่เจาหนาที่โครงการแจง พบวาตวับาน
กระทบทั้งหลัง จึงขอใหพิจารณาปรับลดเขตทางเพื่อไมให
กระทบตอบานของตน 
(ผูแทนภาคประชาชน) 
 

- หมุด MP เปนจุดศูนยกลางของถนนชวงทางโคง หากตองการ
ทราบวาจะกระทบตอบานของเราหรือไม สามารถวัดจากจุด
ศูนยกลางของถนนออกไปขางละ 20 เมตร สำหรับเขตทางที่
โครงการพิจารณาไวที ่ 40 เมตร เนื่องจากไดมีการศึกษา
ครอบคลุมไวแลว แมวาในอนาคตจะมีการขยายจาก 4 ชอง
จราจร เปน 6 ชองจราจร ก็จะไมมีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม
จากนี้อีกแลว  

- ใหขอมูลวาเจอหมุดอยู  2 หมุด ในที ่ดินของตน และเจอ
ตารางสีแดงขาว และที่ตนลำไยมีการระบุหมายเลข ซึ่งที่ผาน
มาไมเคยไดรับการแจงจากทางเจาหนาที่เลย  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- จากการดำเนินการศึกษาวางแนวเสนทางเบื ้องตนของ
โครงการ พบวาในชวงที่ผานมาไดมีการจัดประชุมรับฟงความ
ค ิดเห ็นของประชาชนในพ ื ้นท ี ่หลายคร ั ้ ง เพ ื ่อร ับฟง
ขอเสนอแนะและความคิดเห็นจากผูมีสวนไดสวนเสีย และได
นำขอมูลที่ไดรับไปปรับแนวเสนทางบางสวนใหหลบหลีก
ท ี ่ด ินหร ือส ิ ่งปล ูกสร างในบางจ ุด อยางไรก ็ตาม การ
ปรับเปลี่ยนแนวเสนทางในลำดับถัดมา อาจทำใหมีผูไดรับ
ผลกระทบรายใหมเพิ่มเติมจากแนวเดิม ทั้งนี้ ผูที ่เขารวม
ประชุมในแตละครั้งอาจแตกตางกันออกไป บางรายเคยเขา
รวมประชุมในครั ้งแรกและไมไดเขารวมในครั ้งตอ ๆ มา 
ขณะที่บางรายอาจไมเคยเขารวมประชุมมากอน แตเริ่มเขา
รวมในครั้งลาสุดก็เปนไปไดเชนกัน อยางไรก็ตาม ผูที่ไดรับ
เชิญเขารวมประชุมในครั้งนี้ ลวนเปนผูที ่คาดวาจะไดรับ



 

 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ผลกระทบโดยตรงจากการดำเนินโครงการตามแนวเสนทาง
ลาสุด ซึ่งหนวยงานไดพยายามใหความสำคัญกับการมีสวน
รวมของประชาชนอยางทั่วถึง โดยมุงหวังใหทุกฝายสามารถ
แสดงความคิดเห็น และเสนอแนะแนวทางที่เหมาะสมตอการ
พัฒนาโครงการ  

- อยากทราบถึงขั้นตอนในการดำเนินโครงการ เพื่อที่จะไดวาง
แผนการใชชีวิตตอไป 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ข้ันตอนการพัฒนาโครงการเบื้องตน ประกอบดวย 4 ข้ันตอน 
ใชระยะเวลาโดยรวมประมาณ 6-7 ป โดยมีรายละเอียดดังนี้  
(1) สำรวจและออกแบบรายละเอียด (แลวเสร็จเด ือน

กันยายน 2568) : ไดแนวเสนทางที่เหมาะสม พรอมแบบ
รายละเอียด 

(2) การเวนคืนอสังหาริมทรัพย : ออก พรฎ. / สำรวจเวนคืน 
ใชเวลาประมาณ 2 ป (ดำเนินการสำรวจอสังหาริมทรัพย 
รังวัดที่ดิน แปลงที่ดินและสิ่งปลูกสรางจะโดนเวนคืน
ปริมาณเทาไหร) 

(3) งานจายคาเวนคืน : กำหนดคาทดแทนและประกาศทำ
สัญญา รับเงิน สิทธิผูถูกเวนคืน ใชเวลาประมาณ 2 ป 

- งานกอสรางโครงการ : จัดหาผูรับจาง/ควบคุมงาน ใชเวลา
กอสรางประมาณ 2-3 ป 

- ทั้งนี ้ขึ ้นอยูกับงบประมาณรายจายของรัฐบาลที่ใชดำเนิน
โครงการในแตละป 

- เนื่องจากในพื้นที่ไมเคยเปนพื้นที่น้ำทวม ดังนั้นการพัฒนา
โครงการจะตองกีดขวางทางระบายน้ำ  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ในการออกแบบการระบายน้ำของโครงการไดม ีการให
ความสำคัญมาก อยางไรก็ตาม ผูใหบริการงานจางออกแบบ
ขอรับขอคิดเห็นนำไปพจิารณาประกอบการศึกษาอยางถ่ีถวน
ตอไป 

- จากที ่ว ิทยากรนำเสนอว าทางโครงการม ีการคำนึงถึง
ผลกระทบวาแนวตัดถนนไมควรผานแหลงน้ำตาง ๆ ขอให
ตรวจสอบรายละเอียดวาการระบายน้ำของโครงการจะไมตก
ลงไปในแหลงน้ำในพื้นที่ ที่จะกอใหเกิดปญหาในการบำบัด
น้ำในระยะยาว และบริเวณนี้อยูในความรับผิดชอบของการ
ประปา สาขาสันกำแพง ซึ่งไมแนใจวาน้ำใชผลิตน้ำประปา
ดวยหรือไม  
(อาจารยมหาวิทยาลัยเชียงใหม) 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอรับขอคิดเห็นนำไปพิจารณา
ตรวจสอบตอไป 

- การพัฒนาถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 จะชวยลดปริมาณ
การจราจรติดขัดไดจริงหรือไม และจะไปเพิ่มอัตราการเกิด
อุบัติเหตุบนทองถนนมากข้ึนเทาไหร  
(ส.ส.เชียงใหม เขต 2 อำเภอสารภี) 

- การพัฒนาถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 จะชวยลดและ
บรรเทาปริมาณการจราจรในตัวเมืองเชียงใหมไดจริงซึ่งทาง 
ผู เชี ่ยวชาญดานจราจรไดทำการวิเคราะหและคาดการณ
จราจรแลว พรอมกับชวยลดอุบัติเหตุ ซึ่งทำใหมีความคุมคา
ในการดำเนินโครงการ 

- เสนอใหเพิ่มจุดกลับรถ 2 จุด บริเวณ (1)  ปาลำเหมืองพญา
บานฝาน ซึ่งจะเชื่อมตั้งแตตำบลปาแดดไปถึงบานหนองตอง 
จะมีถนนเลียบลำเหมืองไปเลย และ (2) ทางเชื่อมระหวาง  
ต.ขุนคงกับ ต.หนองแกว เพื่อจะไดไมเกิดอันตรายเวลาขน
ถายสินคาทางการเกษตร และลดระยะการเดินทางไกล 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- แนวสายทางโครงการจะมีการตัดผานแมปง ซึ่งจะมีสะพาน
ขามแมปง ระหวางถนนเลียบริมแมน้ำสามารถเดินทางได
ปกติ เพราะจะมีถนนระดับลางเขาไปเชื่อม กรณีถาเกิดวิ่งมา
จากสันปาตอง ขามแมน้ำปง ชุมชนบริเวณนี ้สามารถลง
สะพานและกลับรถตรงนี้วิ ่งยอนขึ้นมาตรงนี้ไดเลย ในทาง
กลับกัน ฝงนี้ก็เหมือนกันมาจากทางสันกำแพงมาเขาบริเวณนี้ 



 

 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ก็สามารถที่จะวิ่งเลาะมาขางลาง ทั้งสองฝงสามารถเชื่อมกัน
ไดเลย ทานสามารถเขาออกได สวนจุดอื่นที่ทานตองการ
เพิ ่มเติมสามารถหารือกับผู ใหบริการงานจางออกแบบ
เพิ่มเติมเติมไดเพื่อใหขอมูลมีรายละเอียดมากยิ่งข้ึน 

- อยากทราบวาบริเวณขามสะพานทำไมถนนเปนรูปแบบโคง 
ไมเปนเสนตรงเลย มีผลกระทบอยางไร เทาที ่เห็นพบวา
ขางบนไมมีบริเวณที่เปนบานเลย สามารถปรับแนวเสนทาง
โครงการเลื่อนข้ึนขางบนไดหรือไม 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- จากรูปที่ทานเห็น จะเห็นวาวาแถบนี้เปนชุมชน เปนอาคาร
บานเรือนทั้งหมดเลย ซึ่งแนวเสนทางที่เราเลือกสงผลกระทบ
นอยที ่ส ุด โดยพยายามเลือกไปทางทุ งนา พื ้นที ่เกษตร 
พยายามปรับโคงใหหลบพื้นที่ชุมชนใหมากที่สุด อยางไรก็ตาม 
ก็มีความเหมาะสมทางดานวิศวกรรมดวยเชนกัน สามารถวิ่ง
ไดที่ความเร็ว 90-100 กิโลเมตร/ชั่วโมง และมีความปลอดภัย 

- ทั้งนี ้จากจุดที่ทานเสนอ ซึ ่งหากตรงไปเลยจะผาเขามาที่
ชุมชนบานหนองคำ และอีกอยางคือเรื่องของการตัดผานลำน้ำ 
โดยทั่วไปในการออกแบบถนนดีที่สุดเราควรที่จะตัดผานลำน้ำ
เปนมุมฉาก แตในกรณีที ่ไมสามารถดำเนินการไดจริง ๆ  
ในการออกแบบจะทำมุมกับสะพานไมเกิน 35 องศา ซึ่งในจุด
ที่ทานเสนอพบวาไมมคีวามเหมาะสมทางดานวิศวกรรม 

- การออกแบบถนนโครงการที่ออกแบบไวจะสูงจากถนนเดิมก่ี
เมตร 

- ที่ดินบริเวณถนนโครงการที่ไมไดถูกเวนคืน แตอยูในบริเวณ
ถนนโครงการที่สูงขึ ้น ทำใหบานของเคาต่ำกวาระดับถนน
มากจะมีการชดเชยอยางไรหรือไมคะ 
(ชองทางออนไลน) 

- ระดับถนนจะออกแบบใหมีระดับความสูงเทากับถนนสาย
หลัก กรณีที่ผานบานบริเวณรอบนอกก็เปนไปไดที่อาจจะอยู
ต ่ำกวาระดับถนนโครงการ แตในการเขาออกถนนทาง
โครงการจะทำทางเชื ่อมกับถนนสาธารณะเดิม สำหรับ
บริเวณขางทางเราจะมีเชิงลาดระบายน้ำลงขางถนนดวย 
โดยทั่วไปถนนถมสูงประมาณ 1.50 เมตร 

ดานสังคมและการใชประโยชนที่ดิน 
- ขอเสนอแนวทางชดเชยผลกระทบทางสังคมในระดับชุมชน 

เชน (1) การพิจารณาจัดหาที ่ดินใหมใหชาวบานที ่ไดรับ
ผลกระทบสามารถยายไปอยูรวมกันในลักษณะของเครือญาติ
หรือชุมชนดั้งเดิม (2) การจัดตั้ง Co-Housing หรือหมูบาน
แบบมีโครงสรางการดูแลผูสูงอายุรวมกัน ซึ่งอาจอยูภายใต
การบริหารขององคกรชุมชน องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
หรือหนวยงานรัฐที่เก่ียวของ ใหมีการเยียวยาทางสังคมควบคู
ไปกับการชดเชยทางเศรษฐกิจ เพื่อรักษาคุณภาพชีวิตของผู
ไดรับผลกระทบอยางแทจริง โดยเฉพาะกลุมเปราะบาง เชน 
ผูสูงอายุ 
(นายกเทศมนตรีตำบลสารภี) 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอเรียนวา ข้ันตอนที่แจงมานี้จะ
อยูใน ข้ันตอนการสำรวจอสังหาริมทรัพยเพื่อการเวนคืน โดย
กรมทางหลวงชนบทจะยึดถือตาม พรบ.เพื่อการเวนคืนและ
ไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย ป 2562 

- สำหรับการเยียวยานอกจากคาเวนคืน ใหคำนึงถึงเรื่องของ
คุณภาพชีวิตที่ประชาชนจะไดรับผลกระทบดวย  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ผูใหบริการงานจางออกแบบขอรับขอคิดเห็นนำไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาตอไป 

ดานการชดเชยที่ดินและทรัพยสิน 
- ในสวนของเทศบาลตำบลสารภี ไดมีการเชาที่ธรณีสงฆในการ

สรางสนามกีฬาหลวงคำ ถาหากโครงการตัดผานหมูที่ 6 บาน
ปากกอง สนามกีฬาแหงนี้จะไดรับผลกระทบ กรณีนี้ จะไดรับ
ชดเชยเชนเดียวกันกับสถานที่เอกชนอ่ืนหรือไม  
(นายกเทศมนตรีตำบลสารภี) 

- ในสวนสนามกีฬาที ่เปนที ่ธรณีสงฆ กรมทางหลวงชนบท
จะตองดำเนินการขออนุญาตทางองคกรศาสนาเพื่อใชพื้นที่  
 



 

 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- กรณีชดเชยรายได การชดเชยเพียง 6 เดือนอาจไมเพียงพอ

และไมสะทอนความเสียหายที่เกิดขึ้นจริงไดอยางเหมาะสม  
มีความเปนไปไดหรือไมที ่จะพิจารณาขยายระยะเวลาการ
ชดเชยใหมากกวา 6 เดือน เพื่อใหสอดคลองกับสภาพความ
เปนจริงและบรรเทาผลกระทบใหกับผูประกอบการในพื้นที่
ไดอยางเปนธรรม  
(นายกเทศมนตรีตำบลสารภี) 

- การจายคาชดเชยรายได 6 เดือน จะดำเนินการโดยใหทานมา
ทำสัญญากอน  

- กรณีอาคารสิ่งปลูกสรางหากตองเวนคืนทั้งหลัง กรมทาง
หลวงชนบทจะจายให 100% โดยหากใหกรมทางหลวง
ชนบทรื ้อถอนใหทานก็ได 100% ถารื ้อถอนเองทานก็ได 
75% กอน สวนที่เหลือจะไดรับเมื่อรื้อยายแลวเสร็จ แตหาก
โดนบางสวนทานจะไดรับ 75% กอน สวนที่เหลือ 25% ก็
จายหลังร้ือยายเสร็จ 

- ในกรณีที่ประชาชนกำลังผอนชำระสินเชื่อกับสถาบันการเงิน
เพื่อการปลูกสรางหรือซื้อที่อยูอาศัย หากในอนาคตอีก 3-7 ป 
โครงการเกิดขึ ้นจริง อาจสงผลตอศักยภาพในการกู ของ
ประชาชน และในขณะเดียวกัน สถาบันการเงินอาจไดรับการ
ชดเชยโดยตรงจากภาครัฐ แตประชาชนกลับไดรับคาชดเชย
ในสวนที ่ไมเพียงพอเมื ่อเทียบกับภาระหนี ้สินหรือมูลคา
ทรัพยสินที ่แทจริง จึงขอเสนอใหพิจารณาใหมีมาตรการ
รับรอง เพื่อใหประชาชนจะไมถูกผลักภาระทางการเงินเพียง
ฝายเดียว  
(นายกเทศมนตรีตำบลสารภี) 

- ขอใหขอแนะนำแกประชาชนที ่อยู ระหวางผอนชำระกับ
สถาบันการเงินวา หากสามารถดำเนินการปดบัญชีเงินกูให
แลวเสร็จ กอนการประกาศพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดิน 
(พรฎ.) ประชาชนจะไดรับคาชดเชยเต็มจำนวนในฐานะ
เจาของกรรมสิทธิ์เพียงผูเดียว การเปนเจาของกรรมสิทธิ์
อยางสมบูรณ จะชวยใหประชาชนสามารถนำเงินคาชดเชยไป
ใชเพื่อซื้อที่ดินหรือที่อยูอาศัยใหมไดทันทีโดยไมมีขอจำกัด
จากธนาคาร 

- กรณีตัวบานอยูในแนวเวนคืนเพียงบางสวน และเหลือที่ดิน
ดานหลังไมถึง 10 เมตร ซึ่งอาจทำใหไมสามารถใชประโยชน
จากที่ดินที่เหลือได จะมีแนวทางเวนคืนอยางไร  
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- หากแนวเสนทางสงผลกระทบตออาคารสิ่งปลูกสราง โดย
ไดร ับผลกระทบจนไมสามารถใชประโยชนใช จะมีการ
พิจารณาเวนคืนทั ้งหมดได หากไดรับผลกระทบมากกวา 
30% ประชาชนสามารถรองขอใหเวนคืนบานทั้งหลังได หรือ
ขอใหมีการเวนคืนที ่ดินสวนที ่เหลือได โดยพิจารณาจาก
ประโยชนใชสอยของผูไดรับผลกระทบ 

- จากขั้นตอนการดำเนินงานของโครงการที่ไดนำเสนอ อยาก
ทราบวาหลังจากขั ้นตอนการสำรวจออกแบบแลวเสร็จ 
งบประมาณในการศึกษาขึ้นตอนการสำรวจอสังหาริมทรัพย
ไดรับการอนุมัติแลวหรือยัง 
(ผูแทนภาคประชาชน) 

- ป จจ ุบ ันโครงการอย ู  ในข ั ้นตอนสำรวจและออกแบบ
รายละเอียด ซึ่งจะแลวเสร็จเดือนกันยายน 2568 สำหรับใน
การดำเนินงานขั้นตอนตอไป (การเวนคืนอสังหาริมทรัพย) 
ปจจุบันยังมิไดมีการอนุมัติงบประมาณในการดำเนินงาน 

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
- เสนอใหจัดเวทีประชุมกลุ มยอยลงไปแตละชุมชนที ่ไดรับ

ผลกระทบ  
(ส.ส.เชียงใหม เขต 2 อำเภอสารภี) 

- สำหรับโครงการดังกลาวนี้ กรมทางหลวงชนบทไดมีการเปด
เวทีรับฟงความเห็นสำหรับผูมีสวนไดเสียของโครงการ โดยมี
การประชุมทั้งหมด 4 คร้ัง โดยมีวัตถุประสงคดังนี้ 

- การประชุมรับฟงความคิดเห็นฯ คร้ังที่ 1 : เพื่อนำเสนอขอมูล
รายละเอียดโครงการ ขอบเขตการดำเนินงาน  

- การประชุมรับฟงความคิดเห็นฯ ครั้งที่ 2 : เพื่อนำเสนอราง
แนวเสนทาง  

- การประชุมรับฟงความคิดเห็นฯ ครั้งที่ 3 : เพื่อนำเสนอราง
ผลการศึกษาของโครงการทุกดาน  

- การประชุมรับฟงความคิดเห็นฯ ครั ้งที่ 4 : เพื ่อนำเสนอ
ผลสรุปของแนวเสนทางและรูปแบบโครงการที่เหมาะสม 
รวมถึงรูปแบบรายละเอียดของแบบกอสราง 



 

 

ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- สำหรับการประชุมหารือเพิ่มเติม สามารถแจงมาไดวาในสวน

ใดที่ตองการประชุมเพิ่มเติม โครงการยินดีเขาไปใหขอมูล 
คำแนะนำได  

- เสนอใหมีการแจงผลสรุปการประชุมในวันนี้  
(ใบคำถาม) 

- สรุปผลการประชุมในวันนี ้จะมีการอัปโหลดลงเว็บไซต
โครงการภายใน 15 วันหลังประชุม (www.ถนนวงแหวน
เชียงใหมรอบ 4 ตอนลาง.com) และลิงกดาวนโหลดขอมูล
เอกสารของโครงการ 

 

 

http://www.%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99/

